esp@cenet document view Seite 1 von 1 



Sliding roof for vehicles. 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 
- international: 
- european: 



EP0403734 
1990-12*27 

BRAUN ACHIM (DE); HESSELER UDO (DE); NASS MICHAEL (DE); MESENHOELER 
BRIGITTE (DE) 

TEVES GMBH CO OHG ALFRED (DE) 



B60J7/05 

B60J7/05; B60J7/057 

Application number: EP1 99001 04959 19900316 
Priority number(s): DE1989391 9998 19890620 



Also publish 

g EP04 
m DE39 



Cited docum 




Abstract of EP0403734 

A sliding roof for motor vehicles is proposed, in the roof surface (3) 
of which an opening is provided which can be closed by means of a 
cover (2) which can optionally be moved out with one edge over the 
roof surface (3) or, after being lowered, displaced under the roof 
surface (3) guided by sliding elements (6, 13) mounted in guide rails 
(4), the cover (2) being connected to carrier parts (1) which are 
swivellably coupled to one sliding element (6) each and which have 
a control slot (15) in which in each case one moving-out element 
(12, 14) engages which is swivellably connected to the rear sliding 
element (13). In order to achieve a particularly small installation 
height with a stable design, it is provided that a further control slot 
(18) is provided in the carrier part (1), in which slot a connecting 
element (20) is displaceably arranged in the longitudinal direction of 
the carrier parts (1) and can be brought into engagement with a 
control connecting member (9) of the front sliding element (6). 
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© Schiebehebedach fur Kraftfahrzeuge. 

® Es wird ein Schiebehebedach fur Kraftfahrzeuge 
vorgeschlagen, in deren Dachflache (3) eine Offnung 
vorgesehen ist, die mittels eines Deckels (2) ver- 
schliei3bar ist, der wahlweise mit einer Kante Liber 
die Dachflache (3) ausstellbar ist Oder nach Absen- 
ken durch in Fuhrungsschienen (4) gelagerte Gleit- 
stucke (6,13) gefuhrt unter die Dachflache (3) ver- 
^schiebbar ist, wobei der Deckel (2) mit Tragerteilen 
^(1) verbunden ist. die schwenkbar an je einem Gleit- 
^ stuck (6) angelenkt sind, und die einen Steuerschlitz 
5) (15) aufweisen, in welchem jeweils ein Ausstellele- 
l>ment (12,14) eingreift, welches schwenkbar mit dem 
M hinteren Gleitstuck (13) verbunden ist. Urn eine be- 
Osonders geringe Einbauhdhe bei stabiler AusfOhrung 
zu erreichen, ist vorgesehen, dafl im Tragerteil (1) 
Qein weiterer Steuerschlitz (18) vorgesehen ist, in 
dem, in Langsrichtung der Tragerteile (1) verschieb- 
ftjbar, ein Verbindungsglied (20) angeordnet ist, wel- 
ches in Eingriff in eine Steuerkulisse (9) des vorde- 
ren Gleitstuckes (6) bringbar ist. 
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Schiebehebedach fur Kraftfahrz ug 



Die Erfindung betrifft ein Schiebehebedach fur 
Kraftfahrzeuge nach dem Oberbegriff des Anspru- 
ches 1. Ein derartiges Schiebehebedach ist aus der 
DE-OS 35 32 104 bekannt, bei welchem die Ab- 
senkbewegung des Deckels lediglich durch den 
Kuiissenschlitz bewirkt wird, in welchem der Kutis- 
senstift gefuhrt ist der am Ausstellglied ausgebildet 
ist. Urn das erforderliche Absenkmafl zum Ver- 
schieben des Deckels unter das Fahrzeugdach zu 
erreichen, benotigt der Kuiissenschlitz bzw. die 
Funktionseinheit aus Ausstellglied und Deckeltrager 
unerwunscht viel Raum in vertikaler Richtung. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de ein gattungsgemafles Schiebehebedach fur 
Kraftfahrzeuge zu schaffen, welches sich durch 
eine besonders geringe Bauhohe auszeichnet und 
dabei mit einfachen Mitteln stabil aufgebaut ist. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgema/3 durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 ge- 
lost. 

Durch die erfindungsgema/te Losung wird die 
Steuerkurve zur Auslosung der Schwenkbewegung 
des Deckels auf zwei Bauelemente aufgeteilt. wo- 
durch sich eine au/tert geringe Bauhohe realisieren 
la/3t. Die Einzelhube addieren sich funktionsgema/3 
zum Gesamthub. Dadurch, da/3 der zweite Steuer- 
schiitz und die Steuerkulisse naher am Drehpunkt 
des Deckels angeordnet sind als das Ausstelleie- 
ment, wird in vorteilhafter Weise das Hububerset- 
zungsverhaltnis gema/3 dem Hebelgesetz ausge- 
nutzt. 

Ein weitere Verringerung der Bauhohe laflt sich 
dadurch erreichen, da/3 eine Wasserrinne vorgese- 
hen ist, welche nur in abgesenktem Zustand des 
Deckels mit letztgenanntem bzw. einem mit diesem 
Starr verbundenen Bauteil in Eingriff steht. Auf die- 
se Weise wird ein Verbindungshebel zwischen 
Wasserrinne und Ausstellhebel eingesperrt, wie er 
in der DE-OS 35 32 104 vorgesehen ist. Durch die 
notwendigen Anlenkpunkte des Verbindungshebels, 
insbesondere an der Wasserrinne, erhoht sich 
namlich die Bauhohe betrachtlich. Daruberhinaus 
erhoht sich naturlich durch die beiden Verbin- 
dungshebel auch der Bauaufwand. Die erfindungs- 
gemafle Wasserrinnenanordnung dagegen baut 
ausgesprochen niedrig und ist daruber hinaus be- 
sonders einfach montierbar, weil die Montage der 
Wasserrinne unabhangig von dem Deckel und der 
Hebemechanik erfolgen kann. 

Wird das Verbindungsglied, vorzugsweise mit- 
tels eines Schiebers, mit dem Ausstelleiement ver- 
bunden, so laflt sich eine Schiebedachausfuhrung 
darstellen, bei welcher nur das hintere Gleitstuck 
mit dem Antriebskabel verbunden ist. Eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform der Erfindung zeichnet sich 
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dadurch aus, da/3 das Tragerteil ein U-Profil besitzt 
innerhalb welchem das Ausstelleiement und das 
Verbindungsglied zentral und symmetrisch ange- 
ordnet ist. Durch diese MaJ3nahme wird eine be- 

5 sonders stabile und steife Schiebedachausfuhrung 
erreicht, bei der im Gegensatz zur oben genannten 
Offenlegungsschrift keine aus der Offnungskraft re- 
sultierenden Biegebelastungen urn die Langsachse 
des Deckeltragers entstehen, die vom Deckel bzw. 

io von einer Rahmenkonstruktion aufgenommen wer- 
den muflten. Eine besonders giinstige Version des 
erfindungsgemaflen Schiebehebedaches sieht vor, 
dafl das Ausstelleiement mittels eines nockenformi- 
gen Bolzens in den Steuerschlitz eingreift, durch 

15 den ein Verriegelungselement beaufschlagbar ist. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sieht Mittel zum Einrasten der Tragerteile in 
das jeweils zugeordnete Gleitstuck bei abgesenkter 
Deckelkante vor. Dadurch wird auf besonders einfa- 

20 che Weise ein Verklemmen des Deckels in der 
Offnung vermieden, da eine Verschiebebewegung 
des Deckels erst nach Absenken moglich ist. Eine 
besonders giinstig herzustellende Windabweiser- 
steuerung wird dadurch erreicht, da/3 das vordere 

25 Ende des vorderen Gleitstuckes als Steuerschieber 
zur unmittelbaren Beaufschlagung eines Windab- 
weisers ausgebildet ist. 

Weitere vorteilhafte Merkmale sowie die Funk- 
tion der Erfindung ergeben sich aus nachstehender 

30 Beschreibung anhand der Zeichnung. 
Hierzu zeigt: 

Fig. 1 bis Fig. 3 jeweils eine Seitenansicht 
des Schiebehebedaches in unterschiedlicher Posi- 
tion, 

35 Fig. 4 und Fig. 5 Seitenansicht bzw. Drauf- 

sicht auf den vorderen Bereich des Schiebehebe- 
daches und auf den Windabweiser, 

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie A-A 
gema/3 Fig. 2, 

40 Fig. 7 eine teil weise aufgebrochene Drauf- 

sicht auf das Schiebehebedach mit Wasserrinne 
und Hebelbefestigung, 

Fig. 8 und Fig. 9 jeweils eine Seitenansicht 
des Schiebehebedaches und der Wasserrinne in 

45 unterschiedlicher Position. 

Das Schiebehebedach besitzt zwei identische 
Schiebehebeeinheiten, die in einer linken und einer 
rechten Fuhrungsschiene 4 gelagert sind, und von 
denen im Folgenden eine Funktionseinheit be- 

50 schrieben wird. Die Schiebeh bemechanik weist 
ein Tragerteil 1 auf. an welchem der Deckel 2 
befestigt ist, welcher in der Zeichnung nur ange- 
deutet dargestellt ist. Durch den Deckel 2 ist eine 
Offnung im Fahrzeugdach 3 verschlieflbar. Am Tra- 
gerteil 1 ist ein Lagerabschnitt 5 ausgebildet, uber 

2 
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welchen das Tragerteil 1 urn die Querachse der 
FUhrungsschienen 4 schwenkbar mit dem Schlitten 
6 verbunden ist. Hierzu ist eine Bolzenverbindung 
am vorderen Ende des Schlittens 6 vorgesehen. 
Am hinteren Ende des Schlittens 6 ist, wie auch in 
Fig. 6 dargesteM, ein Steg 8 ausgebildet, in wel- 
chem eine Steuerkulisse 9 vorgesehen ist. Die 
SteuerkuHsse 9 besitzt an ihrem vorderen Ende 
eine nach oben gerichtete Offnung 10, einen paral- 
lel zur FGhrungsschiene 4 verlaufenden Mittelab- 
schnitt und einen nach unten geneigten Endab- 
schnitt 11. 

Fig. 1 zeigt das Schiebehebdach in der soge- 
nannten "Lufterstellung", d.h. der hintere Bereich 
des Deckels 2 ist uber das Fahrzeugdach ausge- 
stellt. Diese Hubbewegung wird durch den Ausstell- 
hebel 12 bewirkt, dessen eines Ende schwenkbar 
mit dem hinteren GleitstGck 13 verbunden ist, wah- 
rend das andere Ende durch den Bolzen 14 ver- 
schiebbar im ersten Steuerschlitz 15 gelagert ist. 
Das hintere Gleitstuck 13 ist wie der Schlitten 6 in 
der FGhrungsschiene 4 gelagert; es ist mit dem 
Antriebskabel 16 fest verbunden. Der Steuerschlitz 
15 ist in einem U-Profil 17, welches mit dem Tra- 
gerteil fest verbunden ist ausgebildet; der Ausstell- 
hebel 12 ist zentral in diesem U-Profil gefuhrt. Im 
vorderen Bereich des Profils 17 ist ein weiterer 
Steuerschlitz 18 ausgebildet, welcher ebenso wie 
der erste Steuerschlitz 15 einen etwa parallel zur 
Langsachse des Tragerteils 1 verlaufenden vorde- 
ren Abschnitt und einen nach oben abgewinkelten 
hinteren Abschnitt aufweist. 

Der zweite Steuerschlitz 18 hat den gleichen 
Abstand vom Bolzen 7 wie die im Schlitten 6 
ausgebildete Steuerkulisse 9. Im zweiten Steuer- 
schlitz 18 ist ein kurbelwellenformiges Verbin- 
dungsglied 20 gelagert. Dieses setzt sich aus dem 
gabelformigen vorderen Endabschnitt des Schie- 
bers 19 zusammen, welches die untere Achse 21 
von beiden Seiten einschlieflt, auf welcher eine 
Lagerrolle 22 angeordnet ist; parallel zur unteren 
Achse, vertikal nach oben verschoben, sind am 
Schieber 19 zwei nach auflen zeigende Zapfen 23 
ausgebildet, welche in Eingriff in den zweiten Steu- 
erschlitz 18 stehen und das Verbindungsglied 20 
und den Schieber 19 axial verschiebbar im zweiten 
Steuerschlitz lagern. Der Schieber 19 besitzt an 
seinem anderen Ende eine Bohrung, durch welche 
der Bolzen 14 gefuhrt ist. 

In Fig. 2 ist das Schiebehebedach in geschlos- 
senem Zustand dargesteilt. Das vordere Ende des 
Schlittens 6 liegt dabei an einem nicht dargestell- 
ten fahrzeugfesten Anschlag. Der Lagerabschnitt 5 
greift mit dem Verriegelungszapfen 31 in einen 
Verriegelungsvorsprung der FGhrungsschiene 4 
ein, so daB ein axiales Verschieben ausgeschlos- 
sen ist. Die untere Achse 21 des Verbindungsglie- 
des 20 befindet sich auf Hohe der Offnung 10 im 
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vorderen Endabschnitt der Steuerkulisse 9. Der 
Ausstellhebel 12 befindet sich in leicht ausgestell- 
ter Position, wobei sich der Bolzen 14 im vorderen 
Bereich des ersten Steuerschlitzes 15 befindet. Der 

s axiale Abstand 24 zwischen dem hinteren Gleit- 
stuck 13 und dem Schlitten 5 betragt etwa 50 
Millimeter. Wird das hintere Gleitstuck 13 aus der 
Schlieflposition heraus nach vorne verschoben, so 
stellt sich der Ausstellhebel 12 und der Deckel 2 in 

10 die Position gemafl Fig. 1 auf. Das hintere Gleit- 
stuck 13 liegt dann am Schlitten 6 an. Der drehfest 
mit dem Ausstellhebel 12 verbundene Bolzen 14 ist 
nockenformig ausgebildet und betatigt durch seine 
Drehbewegung die Verriegelungsstange 25. Die 

75 Verriegelungsstange 25 ist am Deckeltrager 1 
schwenkbar um den Lagerpunkt 26 angelenkt und 
in Schlieflrichtung eiastisch mit einer geringen Kraft 
vorgespannt. 

In der ausgestellten Position (Fig. 1) wird das 

20 dem Bolzen 14 zugeordnete Hebelende der Verrie- 
gelungsstange 25 horizontal nach oben beauf- 
schlagt so dafl das gegenuberliegende Hebelende 
mit der Stufe 27 in das Verbindungsglied 20 ein- 
greift und damit den Schieber 19 verriegelt 

26 Wird das hintere Gleitstuck aus der Schlieflstel- 

lung heraus um etwa 25 Millimeter nach hinten 
geschoben, so zieht der Ausstellhebel 12 den Bol- 
zen 14 und uber den Schieber 19 auch das Verbin- 
dungsglied 20 in den jeweils hinteren Endabschnitt 

30 der Steuerschlitze 15, 18 bzw. der Steuerkulisse 9. 
Durch das Verschieben des Verbindungsgliedes 20 
in der Steuerkulisse 9 und in den zweiten Steuer- 
schlitz 18 wird der Deckel 2 in seine abgesenkte 
Position geschwenkt (Fig. 3). Dabei liegt die hintere 

35 Kante des Deckels 2 unter dem Niveau des Fahr- 
zeugdaches 3. Der Lagerabschnitt 5 taucht dabei 
unter die Anschlagfiache 32 der FGhrungsschiene 
4, so da!3 eine vertikale Verschiebebewegung er- 
moglicht wird. 

40 Wird der Deckel aus der geoffneten Position 

wieder nach vorne geschoben, so legt sich am 
vorderen Ende des Verschiebeweges der Schlitten 
6 an einen Anschlag, das hintere GleitstGck 13 legt 
einen Weg von etwa 25 Millimeter in Richtung auf 

45 den Schlitten 5 zuruck und das Schiebehebedach 
befindet sich wieder in der geschlossenen und 
verriegelten Position gema/3 Fig. 2. 

Wie aus den Fig. 4 und 5 zu entnehmen ist, ist 
am vorderen Ende des Schlittens 6 ein Steuer- 

50 schieber 28 vorgesehen, welcher der Zwangssteue- 
rung eines Windabweisers 29 dient. Der Steuer- 
schieber 28 verlauft parallel zur FGhrungsschiene 4 
und besitzt ein keilformiges vorderes Ende. Wird 
der Deckel 2 etwa auf 25 Millimeter nach hinten 

55 unter das Fahrzeugdach 3 geschoben, so gerat der 
Steuerschieber 28 au/ter Eingriff in den durch die 
Feder 30 in Offnungs richtung vorgespannten 
Windabweiser 29. Dieser legt sich mit seiner Ania- 

3 
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geflache 31 auf die Fuhrungsschiene 4 und wird 
beim Wiederverschiie/ten kurz vor Erreichen der 
Schlieflposition des Deckels 2 durch den Steuer- 
schieber 28 wieder in seine abgesenkte Lage ver- 
schwenkt. 

In der Fig. 5 ist auch sehr deutlich der Verrie- 
gelungszapfen 31, welcher am Lagerabschnitt 5 
vorgesehen ist, dargesteilt, welcher sowohl in aus- 
gestellter Position als auch in geschlossener Posi- 
tion des Deckels in Eingriff mit dem Verriegeiungs- 
anschlag 32 steht der an der Fuhrungsschiene 4 
ausgebildet ist. Der Verriegelungszapfen 31 taucht 
lediglich in abgesenkter Position des Schiebeda- 
ches (Fig. 3) unter den Verriegelungsanschlag. 

Fig. 7 zeigt eine Draufsicht auf das Schiebehe- 
bedach, wobei sich der Deckel in abgesenkter Po- 
sition befindet; diese Deckelposition ist in Fig. 8 in 
einer Seitenansicht gezeigt. Die Wasserrinne 33 
befindet sich unterhalb der hinteren Kante des Dek- 
keis 2 und dient der seitlichen Ableitung von Re- 
genwasser. Die Wasserrinne 33 besitzt dabei ein 
Gefalle von der Deckelmitte zu den Fuhrungsschie- 
nen 4. Die Wasserrinne 33 ist in Fahrzeuglangs- 
achse verschiebbar jeweils in den Fuhrungsschie- 
nen 4 gefuhrt und steht bei abgesenktem Deckel 2 
uber den Nocken 34 in Eingriff mit dem Deckel 2. 
In dieser Position des Deckels 2 liegt die Wasser- 
rinne 33 auch am hinteren Gleitstuck 13 an. Wird 
der Deckel 2 nach hinten unter das Fahrzeugdach 
3 geschoben, so bewegt sich die Rinne 33 als 
Querbrucke mit Sie dient daher sowohl der Stabili- 
sierung des Deckels als auch der Synchronisierung 
der Bewegung zwischen dem linken und rechten 
hinteren Gleitstuck 13. 

Erreicht der Deckel 2 bzw. der Schlitten 6 
wahrend der Schlieflbewegung semen vorderen 
Anschlag, so befindet sich das Schiebehebedach in 
der in Fig. 7 und 8 dargesteilten Position. In dieser 
Position ist die Wasserrinne 33 gerade wahrend 
der Vorwartsbewegung mittels ihres Querstiftes 36 
in die am Fahrzeugdach 3 befestigte Einrastvor- 
richtung 35 eingeschnappt. Hierzu weist die Ein- 
rastvorrichtung 35, welche links und rechts jeweils 
oberhalb der Fuhrungsschienen 4 vorgesehen ist. 
klammerformige, vertikal elastisch aufspreizbare 
Abschnitte 37 auf, in deren zylinderformigen Aus- 
nehmung der Querstift 36 axial fixiert aufgenom- 
men wird. Wird zum Verschwenken des Deckels 2 
nach oben das hintere Gleitstuck 13 nach vorne in 
Richtung Schlitten 6 bewegt, so geraten die Nok- 
ken 34 durch die Schwenkbewegung auBer Eingriff 
mit den Ausnehmungen 38 an der Wasserrinne 33; 
die Wasserrinne 33 steht nun lediglich in Eingriff 
mit den Fuhrungsschienen 4 und mit der Einrast- 
vorrichtung 35. 

In Fig. 7 ist auch die Befestigungsvorhchtung 
fur den Fahrzeughimmel, d.h., die Innenverkleidung 
des Deckels, dargesteilt. Hierzu ist an dem Bolzen 



39, der den Ausstellhebel 12 mit dem hinteren 
Gleitstuck 13 verbindet. ein nach innenragender 
Verlangerungsabschnitt 40 vorgesehen, welcher 
das hintere Gleitstuck 13 in Qu rrichtung uberragt 
s und uber einen Langshebel 41 und einen weiteren 
Bolzen 42 mit der Querschiene 43 verbunden ist. 
Die Querschiene 43 fuhrt zu einer symmetrisch 
gegenuberliegenden Befestigungsvorrichtung und 
halt die Innenverkleidung am Deckel 2. 

10 
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Anspruche 

1. Schiebehebedach fur Kraftfahrzeuge, in de- 
ren Dachfiache eine Offnung vorgesehen ist, die 
mittels eines Deckels verschlie/3bar ist, der wahl- 
weise mit einer Kante uber die Dachfiache ausstell- 
bar ist Oder nach Absenken durch in Fuhrungs- 
schienen gelagerte Gleitstucke gefuhrt unter die 
Dachfiache verschiebbar ist, wobei der Deckel mit 
Tragerteiien verbunden ist, die schwenkbar an je 
einem vorderen Gleitstuck angelenkt sind und die 
einen Steuerschlitz aufweisen, in welchen jeweils 
ein Aus- stellelement eingreift, welches schwenkbar 
mit je einem hinteren Gleitstuck verbunden ist, 
dadurch ge 

kennzeichnet, da/3 im Tragerteil (1) ein Ver- bin- 
dungsglied (20) in Langsrichtung des Tragerteils 
(1) verschiebbar angeordnet ist, welches in Eingriff 
in eine Steuerkulisse (9) des vorderen Gleitstuckes 
(6) bringbar ist. 

2. Schiebehebedach fur Kraftfahrzeuge in de- 
ren Dachfiache eine Offnung vorgesehen ist, die 
mittels eines Deckel verschlieflbar ist, der wahlwei- 
se mit einer Kante uber die Dachfiache ausstellbar 
ist, Oder nach Absenken durch Fuhrungsschienen 
gelagerte Gleitstucke gefuhrt unter die Dachfiache 
verschiebbar ist, wobei der Deckel mit Tragerteiien 
verbunden ist, die schwenkbar an je einem vorde- 
ren Gleitstuck angelenkt sind und die einen Steuer- 
schlitz aufweisen, in welchen jeweils ein Ausstell- 
element eingreift, welches schwenkbar mit je ei- 
nem hinteren Gleitstuck verbnunden ist, insbeson- 
dere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi eine Wasserrinne (33) vorgesehen ist die nur 
in abgesenktem Zustand des Deckels (2) mit letzt- 
genanntem bzw. einem mit diesem starr verbunde- 
nen Bauteil in Eingriff steht. 

3. Schiebehebedach nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 der Eingriff des Deckels (2) 
in die Wasserrinne (33) durch mindestens einen 
am Deckel (2) angeordneten Nocken (34) erfolgt. 

4. Schiebehebedach nach Anspruch 2 Oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Wasserrinne 
(33) etwa bei Erreichen der Schliefiposition des 
Deckels (2) mittels einer Einrastvorrichtung (35), 
die am Fahrzeugdach (3) befestigt ist, in Langsrich- 
tung fixiert ist. 

5. Schiebehebedach nach Anspruch einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 das Verbindungsglied (20) mit dem 
Ausstellelement (12,14) verbunden ist 

6. Schiebehebedach nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/J 
das Verbindungsglied (20) in einem weiteren Steu- 
erschlitz (18) des Tragerteils (1) vorgesehen ist. 

7. Schiebehebedach nach einem der vorherge- 
henden Ansprtiche, dadurch g kennzeichnet, das 
das Tragerteil (1) zumindest im Bereich der Steu- 
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erschlitze (15,18) ein U-Profil (17) besitzt, innerhalb 
welchem das Ausstellelement (12,14) und da/3 Ver- 
bindungsglied (20) zentrai und symmetrisch ange- 
ordnet ist. 

5 8. Schiebehebedach nach einem der vorherge- 

henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Steuerschlitze (15,18) im Tragerteil (1) je einen 
ersten etwa parallel zur Langsachse des Tragerteils 
(1) verlaufenden Bereich aufweisen, an welchen 

io sich in Offnungsrichtung des Deckels (2) ein zwei- 
ter Bereich anschlieflt, welcher in Richtung auf den 
Deckel, d.h. schrag nach oben, geneigt ist, und da/3 
die Steuerkulisse (9) einen vom Deckel weggerich- 
teten, d.h. schrag nach unten abgewinkelten Ab- 

75 schnitt (11) aufweist. 

9. Schiebehebedach nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 
das Ausstellelement (12) mittels eines nockenfor- 
migen Bolzens (14) in den Steuerschlitz (15) ein- 

20 greift, durch den ein Verriegelungselement (25) be- 
aufschlagbar ist. 

10. Schiebehebedach nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, 
da/3 Mittel zum Einrasten des Tragerteils in das 

25 hintere Gleitstuck (13) bei abgesenkter Decketkante 
vorgesehen sind. 

11. Schiebehebedach nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
da/3 das vordere Ende des vorderen Gleitstuckes 

30 (6) als Steuerschieber (28) eines Windabweisers 
(29) ausgebildet ist. 
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© Es wird ein Schiebehebedach fur Kraftfahrzeuge 
vorgeschlagen, in deren Dachflache (3) eine Offnung 
vorgesehen ist, die mittels eines Deckels (2) ver- 
schliei3bar ist, der wahlweise mit einer Kante uber 
die Dachflache (3) ausstellbar ist oder nach Absen- 
ken durch in Fuhrungsschienen (4) gelagerte Gleit- 
stucke (6,13) gefuhrt unter die Dachflache (3) ver- 
schiebbar ist, wobei der Deckel (2) mit Tragerteilen 
(1) verbunden ist, die schwenkbar an je einem Gleit- 
stuck (6) angelenkt sind, und die einen Steuerschlitz 
(15) aufweisen, in welchem jeweils ein Ausstellele- 



ment (12,14) eingreift, welches schwenkbar mit dem 
hinteren Gleitstuck (13) verbunden ist. Um eine be- 
sonders geringe Einbauhohe bei stabiier Ausfuhrung 
zu erreichen. ist vorgesehen, daft im Tragerteil (1) 
ein weiterer Steuerschlitz (18) vorgesehen ist. in 
dem. in Langsrichtung der Tragerteile (1) verschieb- 
bar. ein Verbindungsglied (20) angeordnet tst. wel- 
ches in Eingriff in eine Steuerkulisse (9) des vorde- 
ren Gleitstuckes (6) bringbar ist. 
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